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© Anordnung zur Befestigung elnes Leitungselementes Innerhalb eines Karosserfehohlraums ernes Fahrzeugs 



(57) Die Erfindung bstrifft eino Anordnung zur Befestigung 
wenigstens eines Leitungselementes (Kabelbaum 6) im 
Bereich eines Karosseriehohlraums, insbesondere einer 
FahrgastzsIIe eines Fahrzeuges. An einem Tragere lament 
(TQrschweller 2) ist ein Leitungakanal (Kebelkanal 5) befe- 
stigt in den fiber eine Einlegeoffnung das Leitungselement 
(Kabelbaum 6) hlneinverlegt werden kann. Zur Verbesserung 
der Gesamtsteifigkeit und Herabsetzung der Verletzungsge- 
fahr bei der Montage wird vorgeschlagen, die Einlegeoff- 
nung des Leitungskanals (Kabelkanai 5) zur Innenseite des 
Karosseriehohlraums hin auszurichten und darOber hinaus 
eine Wandung (Wangenteii 7) des Leitungskanals (Kabelka- 
nai 5) mlt Mitteln zur Befestigung des Leitungselementes 
(Kabelbaum 6) auszurOstan (Figur 2). 
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Beschreibung 

Di Erfindung betrifft eine Anordnung zur Befesti- 
gung wenigstens eines Leitungselementes innerhalb ei- 
nes Karosseriehohlraums eines Fahrz ugs gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Eine gattungsgemaBe Anordnung ist bekannt gewor- 
den aus der DE-42 30 636-A1 (B60R 16/02). Diese zeigt 
im Bereich eines TQrschwellers einen zur Aufnahme ei- 
nes Kabelbaums vorgesehenen Kabelkanai, der nach 
oben hin offen ist und durch eine als Deckel fungierende 
Einstiegsschiene bedeckt ist. Der dort gezeigte Kabel- 
kanai fullt in an sich vortcilhafter Wcise einen einwarts- 
gerichteten Absatz in dem Turschweller so aus, daB in 
dem als Fahrgastzelle ausgebildeten Karosseriehohl- 
raum ausgehend vom Fahrzeugboden Innenverklei- 
dungselemente wie Teppiche und dergleichen weitge- 
hend eben bis zur Einstiegsschiene hin verlegt werden 
kdnnen. Ein Nachteil der vorstehend beschriebenen An- 
ordnung ist darin zu sehen, daB die nach oben gerichte- 
te, also einer Fahrzeugtur zugewandte, Einlegeoffnung 
des Kabelkanals scharf e Kanten aufweist, so daB fur das 
Montagepersonal beim Einlegen des Kabelkanals die 
Verletzungsgefahr relativ hoch ist. AuBerdem steht das 
der Fahrgastzelle zu gewandte Wangenteil frei von dem 
Turschweller ab und kann so im Laufe des Fahrzeugher- 
stellungsprozesses versehentlich oder durch unsachge- 
maBe Handhabung leicht deformiert werden und damit 
die Montage der Einstiegsschiene erschweren. DarOber 
hinaus kann der Schrift nicht entnommen werden, auf 
welche Weise eine eindeutige Festlegung des dort als 
Hauptkabelsatz bezeichneten Leitungselementes er- 
folgt 

Zur Abrundung des Standes der Technik wird ferner 
noch auf die DE-37 10 642- Al (H02B 1/20) und die DE- 
41 38 714-A1 (B60R 16/02) hinge wiesen. Diese Schriften 
offenbaren als Leitungselemente Kabelbaume, die von 
formstabilen Formkorpern ummantelt und zum Einbau 
in einem Kraftfahrzeug vorgesehen sind. Hinweise auf 
die konkrete Einbausituation im Hinblick auf die Befe- 
stigung an Tragerelementen des Kraftfahrzeugs sind 
diesen Schriften allerdings nicht entnehmbar. Hinsicht- 
lich der Befestigungsmoglichkeiten von Leitungsele- 
menten an Aufbauteilen des Fahrzeuges wird nur bei- 
spielhaft auf die DE-23 24 100-A1 (H02G 3/26) und die 
EP-0 358314-A1 (H02G 3/24) hingewiesen. Das gemein- 
same Befestigungsprinzip in diesen beiden Schriften ist 
darin zu sehen, daB dem Leitungselement jeweils eine 
Ummantelung zugeordnet ist, an der entweder mit fahr- 
zeugfesten Stehbolzen verbindbare Lochprofile oder in 
— dem Fahrzeugaufbau zugeordnete — Lochprofile ar- 
retierbare Rastelemente angeformt sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die gat- 
tungsgemaBe Anordnung unter Vermeidung der oben 
erwahnten Nachteile weiter zu verbessern. 

Diese Aufgabe wird geldst gemaB den kcnnzeichnen- 
den Merkmalen des Patentanspruchs 1. Die Unteran- 
spriiche enthalten besonders zweckmaBige Weiterbil- 
dungen der Erfindung. 

ErfindungsgemaB ist also die fiir den Einbau des Lei- 
tungselementes notwendige Einlegeoffnung des Lei- 
tungskanals zum Inneren des Karosseriehohlraums hin 
ausgerichtet und weist wenigstens eine Wandung auf, an 
der Mittel zur Befestigung des Leitungselementes vor- 
gesehen sind. Die Ausrichtung der Einlegedffnung zur 
Karosseriehohlrauminnenseite hin erdffnet die Mdg- 
lichkeit, die freien Enden der Wangen des Leitungska- 
nals uber Flansche an das Tragerelement anzubinden. 
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Es ergeben sich auf diese Weise im Bereich der Einlege- 
offnung abgerundete Kanten, die fertigungstechnisch 
leicht herstellbar sind und daruber hinaus fur das die 
Leitungselemente, insbesondere die Kabelbaume, mon- 
5 tierende Personal keinerlei Verletzungsgefahr bedeutet. 
Durch Kreislochprofile in der im ingebauten Zustand 
oberen Wandung kann darflber hinaus ergon, misch 
giinstig mittels einer naturlichen Greifbewegung das 
Leitungselement von unten nach oben gut zuganglich 

io eingesetzt werden. Die gute Zuganglichkeit wird insbe- 
sondere durch einen V-formigen Querschnitt des Lei- 
tungselementes untersttttzt. Diese V-Fdrmigkeit soil da- 
bci so verstanden werden, daB die Wangenteile des Lei- 
tungskanals ausgehend vom Befestigungspunkt an dem 

is Tragerelement zur Fahrgastzelle hin einen zunehmend 
grdBeren Abstand aufweisen, der Querschnitt des Lei- 
tungskanals sich also hornartig erweitert Das der Befe- 
stigung am Tragerelement dienende BodenstQck kann 
im Rahmen des U- oder V-formigen Querschnittes je 

20 nach Gestaltung des TrSgerelementes rund oder eben 
ausgefuhrt sein. 

Insbesondere im Hinblick auf eine Anflanschung der 
freien Enden der Wangenteile am Tragerelement wird 
durch den Leitungskanal ein Profil erzeugt, durch das 

25 der aus Leitungskanal und Turschweller gebildete Ver- 
bund wesentlich verwindungs- und verformungssteifer 
wird Es werden durch diese Gestaltung zusatziich ge- 
schlossene Profile eingebracht, die insbesondere beim 
Seitenaufprall den Verformungswiderstand des Ver- 

30 bundes gegentiber dem beaufschlagenden Kdrper we- 
sentlich erhdhen. Bemerkenswert ist dabei die Tatsache, 
daB diese Versteifung und auch die Befestigungsmog- 
lichkeit fiir das Leitungselement durch ein ein teiliges 
Blechteil realisierbar ist, das in fertigungstechnisch er 

35 Hinsicht problemlos am Tragerelement befestigt wer- 
den kann. Bei entsprechender Konturgestaltung kann 
dieses einzelne Blech ebenfalls dazu beitragen, daB In- 
nenverkleidungselemente wie Dammatten und Teppi- 
che wie auch schon bei der gattungsgemaBen Anord- 

40 nung weitgehend eben verlegt werden kdnnen. Zu be- 
achten ist auch, daB die Enden der zu befestigenden 
Innenverkleidungselemente auf einem Profil satt zur 
Auflage gebracht werden kdnnen und somit die zur si- 
cheren Befestigung der Innenverkleidungselemente er- 

45 forderlichen Klemmkrafte ohne weiteres aufgenommen 
werden kdnnen. 

Ein besonders vorteilhaftes AusfQhrungsbeispiel der 
Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt Es zeigt 
Fig. 1 : eine typische Einbausituation fur eine erfin- 
50 dungsgemaBe Anordnung in einem Kraftfahrzeug und 
Fig. 2: eine Ansicht der erfindungsgemaBen Anord- 
nung gemaB einer Ansicht II-II auf eine in Fig, 1 darge- 
stellte Schnittebene. 
In beiden Figuren weisen gleiche Bauteile die gieiche 
55 Bezif ferung auf. 

Man erkennt in Fig. 1 die Bodengruppe 1 eines hier 
nicht weiter dargestellten und als Fahrgastzelle ausge- 
fiihrten Hohlraums mit einem Turschweller 2 und einem 
Bodenblech 3. An dem Turschweller 2 ist ein in die 
60 Fahrgastzelle hinein gerichteter Absatz 4 angeordnet, 
der hier der Aufnahme eines nur schematisch angedeu- 
teten Leitungskanals dient. An diesem als Kabelkanai 5 
ausgefiihrten Leitungskanal ist als Leitungselement ein 
Kabelbaum 6 befestigt, der zu einem hier nicht weit r 
65 dargestellten Bordnetz gehort 

Fig. 2 zeigt die zuvor beschriebenen Bauteile im D - 
tail. So ist hier beispielsweise der Kabelkanai 5 durch ein 
im Querschnitt in etwa S-fdrmiges Blechteil realisiert, 



OCID: <DE_.19539457At. l_> 



DE 195 3< 

3 

dessen wesentliche Abschnitte ein oberes WangenteU 7 
und ein von diesem ausgehender Schweilerflansch 8 so- 
wie ein unteres Wangenteil 9 mit einem darin angeform- 
ten Bodenflansch 10 sind. An einem Innenblech 11 des 
Turschwellers 2 liegt ein Bodenstuck 12 an, das zusam- 5 
men mit dem oberen WangenteU 7 und dem unteren 
Wangenteil 9 fur den Kabelkanai 5 einen U-fOrmigen 
Querschnitt bildet und ggf. Qber VerschweiBungen oder 
Verklebungen mit dem Innenblech 11 verbunden sein 
kann. In dem oberen Wangenteil 7 ist hier ein Kreisloch 10 
13 dargestellt, von dem in LSngsrichtung des TQrschwel- 
lers 2 mehrere nebeneinander angeordnet sind Diese 
Kreislocher 13 dienen der Arretierung von Halteele- 
menten nach Art eines Tannenblaumclips 14, der in vor- 
teilhafter Weise einstuckig an einern den Kabelbaum 6 15 
zusammenhaltenden Klemmkorper 15 befestigt ist 
Durch Obergangsbereiche 16 und 17 am Kabelkanai 5 
wird daftir gesorgt, daB eine hier nur mit Strichlinien 
dargestellte Dammatte 18 satt und ohne Faltenbildung 
auf der Innenseite des Turschwellers 2 zur Anlage ge- 20 
bracht werden kann. Gleiches gilt fur einen darauf ver- 
Iegten und ebenfalls mit Strichlinien dargesteilten Tep- 
pich 19, der fiber eine einteilig an einer Einstiegsschiene 
20 angeformte Klemmleiste 21 sehr montagefreundlich 
fixierbar ist Die zueinander fluchtende Anordnung der 25 
Obergangsbereiche 16 und 17 lassen nach verlegtem 
Teppich den Kabelkanai 5 nicht einmal andeutungswei- 
se erkennen, weil der darin verlegte Kabelbaum 6 aus 
einer gedachten Fluchtlinie zwischen den Obergangsbe- 
reichen 16 und 1 7 nicht nach auBen hervorragt 30 

Die zum Inneren der Fahrgastzelle hin gerichtete Ein- 
legeoffnung des Kabelkanals 5 sorgt nun daftir, daB 
durch etwaige Trittbelastungen ilber die Einsttegsschie- 
ne 20 keine Deformationen des Kabelkanals 5 selbst zu 
befiirchten sind. Der insgesamt S-fdrmige Verlauf des 35 
den Kabelkanai 5 bildenden einstuckigen Blech teils be- 
wirkt uberdies eine Versteifung des oberen Bereiches 
des Turschwellers Z Hervorzuheben ist aber auch, daB 
durch die Rundungen zwischen oberem Wangenteil 7 
und Obergangsbereich 16 bzw. unterem Wangenteil 9 40 
und Obergangsbereich 17 das Einlegen des Kabeibau- 
mes 6 ohne Verletzungsgef ahr erfolgen kann. 

Die Erfindung ist nicht auf die in der Zeichnung dar- 
gestellte Einbausituation beschrankt. Vorstellbar ist 
auch die Verlegung von Kabelb&umen entlang eines in 45 
der Fig. 1 nicht weiter bezifferten Mitteltunnels oder im 
Bereich von QuertrSgern innerhalb des Fahrzeugauf- 
baus. Entscheidend ist, daB durch die einwarts gerichte- 
te Orientierung des Kabelkanals 5 und die leichte 
Schragstellung der Wangenteile 7 und 9 der Kabelbaum 50 
6 problemlos eingelegt und durch punktuelles Eindriik- 
ken der Tannenbaumclipse 14 ohne groBen Kraftauf- 
wand arretiert werden kann. Die Kreislocher 13 befin- 
den sich hier auf dem oberen Wangenteil 7, weil fur 
diese Einbausituation von dem montierenden Personal 55 
die zur Befestigung notwendige Andruckkraft sehr be- 
quern, und zwar mittels einer naturlichen Greifbewe- 
gung. eingebracht werden kann und uberdies die Einfa- 
delvorgSnge fur den Tannenbaumciips 14 gut ubersehen 
werden kdnnen. Zur Verbesserung der Ubersicht sind 60 
hier auf der Oberseite des Schwellerflansches 8 Sichtlfc- 
cher 13 a vorgesehen. die den Kreislochern 13 gegen- 
ubcrliegend angeordnet sind und im Vergleich zu diesen 
einen etwa 35 bis 70% groBeren Durchmeser aufweisen. 

Aus dem vorstehend Beschriebenen wird also deut- 65 
Itch, daB die erfindungsgemaBe Anordnung fur die Ver- 
legung von Leitungselementen Konfigurationen er- 
laubt,die in einem HdchstmaB unterschiedlichen Anfor- 
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derungsarten wie Steifigkeit, Montagefreundlichkeit, 
RQttelfestigkeit und Optik genugen. 

Patentanspruche 

1. Anordnung zur Befestigung wenigstens eines 
Leitungselementes (Kabelbaum 6) im Bereich eines 
Karosseriehohlraums, insbesondere einer Fahr- 
gastzelle, eines Fahrzeugs mit einem das Leitungs- 
element (Kabelbaum 6) aufnehmendea an einem 
Tragerelement (Turschweller 2) gehaltenen und ei- 
ne Einlegedffnung aufweisenden Leitungskanal 
(Kabelkanai 5), dadurch gekennzeichnet, daB die 
Einlegeoffnung des Leitungskanals (Kabelkanai 5) 
zum inneren des Karosseriehohlraums hin ausge- 
richtet ist und wenigstens eine Wandung (Wang- 
enteil 9) des Leitungskanals (Kabelkanai 5) wenig- 
stens ein Mittel zur Befestigung des Leitungsele- 
ments (Kabelbaum 6) aufweist 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Mittel durch wenigstens ein in die 
Wandung (Wangenteil 7) eingebrachtes Loch (13) 
gebildet ist, in dem ein dem Leitungselement (Ka- 
belbaum 6) zu geordnetes Halteelement (Tannen- 
baumciips 14) arretierbar ist 

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB in der Wandung (Wangenteil 
7) mehrere der Mittel nebeneinander nach Art ei- 
nes Kreislochprofils angeordnet sind. 

4. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Leitungskanal (Kabelkanai 5) im 
wesentlichen einen U- oder V-fdrmigen Quer- 
schnitt mit die Einlegeoffnung begrenzenden 
Wangenteilen (7, 9) aufweist. 

5. Anordnung nach Anspruch 3 und 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in ein oberes Wangenteil (7) das 
Kreislochprofil eingebracht ist 

6. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an den Wangenteilen (7, 9) Flansche 
(8, 10) angeformt sind, durch die zumindest teilwei- 
se ein in dem Tragerelement (Turschweller 2) ein- 
gebrachter Absatz (4) Oberdeckbar ist der zur Auf- 
nahme des Leitungskanals (Kabelkanai 5) mit Be- 
zug auf den Karosseriehohlraum einwarts gerichtet 
ist 

7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Tragerelement ein Turschweller 
(2) ist 

8. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet daB im Vergleich zum Leitungskanal (Ka- 
belkanai 5) das darin verlegte Leitungselement 
(Kabelbaum 6) im Querschnitt eine geringere Aus- 
dehnung aufweist und in dem Leitungskanal (Ka- 
belkanai 5) derart befestigt ist, daB es in einer ge- 
dachten Fluchtlinie zwischen den die Einlegedff- 
nung begrenzenden Enden der Wangenteile (7, 9) 
nicht hervorragt 

9. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Leitungskanal (Kabelkanai 5) Be- 
standteil eines einstuckigen Blechteils ist dessen 
Querschnitt im wesentlichen S-formig ist 

10. Anordnung nach den Anspruchen 5 und 6, da- 
durch gekennzeichnet daB in einem dem oberen 
Wangenteil (7) gegenuberliegenden Schweller- 
flansch (8) wenigstens ein Sichtloch (13a) vorgese- 
hen ist, das wenigstens einem Loch (13) des Kreis- 
lochprofils zugeordnet ist 
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